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SCRISOARE COMUNA

din partca unitétilor de instruire din domenjul transportului rutier subsemnate:

Asociatia Patronald Uniunea Scolilor Auto 5i a Centrelor de Instruire;
Centrul de Pregiitire a Specialistilor pentru Armata Nationald;
Asociatia Obsteascd Uniunea Conducdtorilor Auto din Republica Moldova;
Centrul de Pregdtire a Specialistilor pentru Armata Nationald filiala Chisindu;
Centrul de Pregitire a Specialistilor pentru Armata Nationald filiala Hincesti;
Centrul de Pregdtire a Specialistilor pentru Armata Nationald filiala Donduseni;
Centrul de Pregitire a Specialistilor pentru Armata Nationald filiala Glodeni,
Centrul de Pregdtire a Specialistilor pentru Armata Nationald filiala Ungheni.
Centrul de Pregitire a Specialistilor pentru Armata Nationald filiala Bdilti,

. Centrul de Pregitire a Specialistilor pentru Armata Nationali filiala Drochia;

. Centrul de Pregitire a Specialistilor pentru Armata Nationald filiala Singerei;

. Centrul de Pregitire a Specialistilor pentru Armata Nationali filiala Edinef;

. Centrul de Pregdtire a Specialistilor pentru Armata Nationali filiala Riycani;

. Centrul de Pregdtire a Specialigtilor pentru Armata Nationald filiala Lipcani;

. Centrul de Pregitire a Specialistilor pentru Armata Nationald filiala Soroca;

. Centrul de Pregiitire a Specialistilor pentru Armata Nationald filinla Solddneyti;

. Centrul de Pregitire a Specialistilor pentru Armata Nationald filiala Rezina;

. Centrul de Pregitire a Specialistilor pentru Armata Nationald filiala Orhei;

. Centrul de Pregiitire a Specialistilor pentru Armata Nagionald filiala Ciduseni;

. Centrul de Pregitire a Specialistilor pentru Armata Nationali filiala Nisporeni;

. Centrul de Pregitire a Specialistilor pentru Armata Nationald filiala Stefan Vodi;

. Centrul de Pregitire a Specialistilor pentru Armata Nafionald filiala Anenii Noi;

. Centrul de Pregdtire a Specialistilor pentru Armata Nationald filiala Cimislia;

. Centrul de Pregdtire a Specialistilor pentru Armata Nafionald filiala Cahul;

. Centrul de Pregitire a Specialistilor pentru Armata Nationald filiala Cantemir;

. Centrul de Pregitire a Specialistilor pentru Armata Nationald filiala Vulcinesti;

. Centrul de Pregiitire a Specialistilor pentru Armata Nationald filiala Criuleni;

. Centrul de Pregdtire a Specialistilor pentru Armata Nationali filiala Strdseni;

. Centrul de Pregitire a Specialistilor pentru Armata Nafionali filiala Leova;

Centrul de Pregdtire a Specialistilor pentru Armata Nafionald filiala Ceadir-Lungu;

. AO Uniunea Conducdtorilor Auto din Republica Moldova filiala Chisindu;

. AQ Uniunea Conducdtorilor Auto din Republica Moldova filiala Orhei;

. AQ Uniunea Conducdtorilor Aute din Republica Moldova filiala Singerei;

. AQ Uniunea Conducditorilor Auto din Republica Moldova filiala Fillesti;

. AQ Uniunea Conduciitorilor Auto din Republica Moldova filiala Drochia;

. AO Uniunea Conducitoritor Auto din Republica Moldova filiala Donduseni;

. AQ Uniunea Conducdtorilor Auto din Republica Moldova filiala Ocnita;

. AQ Uniunea Conducitorilor Auto din Republica Moldova filiala Edine;

- AQ Uniunea Conducdtorilor Auto din Republica Moldova filiala Glodeni;




40. A0 Uniunea Conducdtorilor Auto din Republica Moldova filiala Ungheni;
41. AQ Uniunea Conducitorilor Auto din Republica Moldova filiala Nisporeni;
42. AQ Uniunea Conducitorilor Auto din Republica Moldova filinla Hincesti;
43. AO Uniunea Conducdtorilor Auto din Republica Moldova filiala Taraclia;
44. AO Uniunea Conducidtorilor Auto din Republica Moldova filiala Cahul;
45. AO Uniunea Conducdtorilor Auto din Republica Moldova filiala Ceadir-Lunga;
46. AO Uniunea Conducdtorilor Auto din Republica Moldova filiala Cantemir;
47. AOQ Uniunea Conducdtorilor Auto din Republica Moldova filiala Basarabeasca;
48. AQ Uniunea Conducitorilor Auto din Republica Moldova filiala Comrat;
49. AO Uniunea Conducitorilor Auto din Republica Moldova filiala Ciuseni;
50. Scoala Auto ,Jumal AIV” SRL Chisindu;

51. Scoala Auto SC,,Martcros& Co” SRL Chisindu;

52. Scoala Auto ,Maldini” SRLChisindiu;

53. Scoala Auto IT ,,Mihail Efremov” Telenesti;

34. Scoala Auto ,Autoportal” SRL Chisindu;

35. Scoala Auto ,MVG Satelit” SRL Chisindu;

56. Scoala Auto ,,Auto Satelit” SRL Chisindu;

57. Scoala Auto ,,Autonord-Servicii” SRL Bdlti;

38. Scoala Auto ,,Serviauto Prim” SRL Biilti;

59, Scoala Auto ., Liberdrive” SRL Bdlti;

60. Scoala Auto ,,MarcGheoAutoNord” SRL Balti;

61. Centrul de Formare Continud si Cercetare ,,Siguranta Rutierii a UTM;

62. Scoala Auto ,,Delco” SRL Chisindu;

63. Scoala Auto , Insautogrup” SRL Chisindu;

64. Scoala Auto I1,,Sirbu Ion” Chisindu;

65, Scoala Auto ,,Rusu Studio” SRL Chisindu;

66. Scoala Auto ,,Dombenauto” SRL Cduseni;

67. Scoala Auto I1,,Cristina Maxian” Calarasi;

68. Scoala Auto ,,GLG Property” SRL Chisindiu si Striseni;

69, Scoala Auto ,Autofavorit” SRL Chisindu;

7. Scoala Auto ,Masterclass™ SRL Chisindu;

71. Scoala Auto ,,Autocentru Select” SRL Orhei;

72. Scoala Auto ,,Prodrive” SRL Ialoveni;

73. Scoala Auto ,,AutoCapita” SRL Chisindu;

Unitdtile de instruire din domentul transportului rutier — Scoala Auto si Centrul de Instruire,
in continuare Unitatile de Instruire, ce formeaza profesional conducatori auto, Vi adreseazi
aceastd scrisoare comund, ingrijorati profund de actiuni aliatorii si unilaterale ale Ministerului
Lducatiei, Culturii si Cercetarii (in continuare MECC), in domeniul reglementdrii activitdtilor
normativ-educationale de formare profesional inifialé §i continud a conduciétorilor auto in cadrul

Unitétilor de Instruire.

in luna martie al acestui an MECC a emis trei Ordine, prin care se incearcd, fird consultari
si fara suport normativ aprobat, si se impund reguli ,striine” domeniului de reglementare ale

activitdtilor educationale ale Unitatilor de Instruire.



Prin Ordinul MECC nr. 231 din 09 martie 2021 Cu privire la aprobarea ghidurilor
metodologice de suport destinate unitdfilor de formare profesionald a conducdtorilor de
autovehicule si unitdtilor de formare a transportatorilor rutier s-a aprobat doud Ghidun
metodologice de autoevaluare pentru asigurarea internd a calititii serviciilor educationale oferite
de unitatile de instruire a personalului din transportul rutier, Prin definitie, un ghid metodologic
cuprinde un set minim de recomandiri, principii $i proceduri care privesc organizarea.
functionarea optimi si administrarea eficientd a proceselor pentru un domeniu anume. Constituie
suport pentru implementarea politicilor si programelor in institutiile publice si private si arc
menirea de a valorifica, imbunéatati si de a moderniza procedurile si strategiile existente, carc cu
pirere de riu nu existd pind acum. In acest context, se prezumi ci aceste ghiduri la ctapa de
elaborare, trebuie si fie corelate cu normele legale existente si elaborate in baza metodologiilor
aprobate, si de fapt, nu pot sa reglementeze domeniul de acfiune, doar sa indrume in sensul
respectirii regulilor aprobate la nivel national gi international. Se constata ci, situatia sc prezintd
exact invers, Se aprobi niste ghiduri, dupa care probabil, pe viitor se vor face modificiri, care cel
mai probabil se vor regiisi in aceste ghiduri. Aceasti argumentare este deseori invocati de cei care

adopti astfel de decizii si nu acceptd nici o altd parere.

Analizind aceste ghiduri se constanta ci prin intermediul lor se impun anume restrictii si
reguli, care nu se regdsesc in nici un act normativ aprobat. Ca structurd, aceste ghiduri corespund
anexei nr. 1 a Hotédririi Guvernului nr. 616 din 18 mai 2016 pentru aprobarea Metodologiei de
evaluare externd a calitdfii in vederea autorizdrii de functionare provizorie si acreditdirii
programelor de studii §i a institufiilor de invdidmint profesional tehnic, superior i de formare
continud i a Regulamentului de calcul af taxelor la serviciile prestate in cadrul evaludrii externc
a calitdfii programelor de studii si a institutiilor de invdtamint profesional tehnic, superior si de
Jformare continud (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2016, Nr. 134-139, art. 671) (in
continuare HG nr. 616/2016), aprobati la rindul siu in corespundere cu prevederile Codului
LEducatici al Republicii Moldova nr. 152 din 17 iulie 2014 (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2014, nr. 319--324, art. 634) (in continuare Codul Educatici). insd, luind in considerare
faptul ci pregitirea initiald si profesionald a conducétorilor auto n vederea obtinerii permisului de
conducere i formarea cunostinelor si competentelor profesionale a definatorilor de permise
pentru angajare in cimpul muneii, tine de sccuritatea statului si asigurarea securitdtii traficului
rutier, de aceea s-a aprobat o lege organicd speciala de reglementare a domeniului Legea nr. 131
XVI din 07 iunie 2007 privind siguran{a traficului rutier (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 20135, nr. 11-21, art. 6) (in continuare Legea 131/2007), conform careea s¢ organizcazi

sistemul de instruire a personalului din domeniul transportului rutier, desigur, cu prezumtia ¢i ca




nu trebuie s intre in contradictii cu actele legislative din domeniul educatiei. Ca document de
rcferinid ghidurile, dacd vor fi consultate corespunzitor $i aprobate in condiile Legii nr. 100 din
22 decembrie 2017 cu privire Ia actele normative (Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2018, nr. 7-17, art, 34) (in continuare Legea 100/2017), vor putea fi folosite de unititile de
instruire si experti-evaluatori, angajati de Agentia Nationald de Asigurare a Calitatii in Educatie si
Cercetare (in continuare - ANACEC) la procesul de evaluare externi in vederea autorizirii

provizorie/acreditare, organizata de ANACEC.,

Si analizdm primul Ghid din anexa 1 al Ordinului MECC nr. 231 din 09 martie 2021
Cu privire la aprobarea ghidurilor metodologice de suport destinate unitdfilor de formare
profesionald a conducdtorilor de autovehicule §i unitatilor de formare a transportatorilor rutier.
in Standardul 2 Proiectarea si aprobarea programelor de Jformare profesionald a conducdrorilor
de vehicule se indicd cd la sediul institutiei este necesar de avut ,,Program de formare a
conducatorilor de autovehicule, la categoria(le)/subcategoria(le) la care se solicitd acreditarea,
aprobat in cadrul institutiei, coordonat cu MECC” si ,,Curriculum pe module, aprobat in cadrul
institutiei”. Asta ar insemna cd toate unitatile vor fi nevoite s mearga la MECC dupi stampilare,
dar ¢ mai simplu $i mai comod, mai ales In conditiile cind pregitirea conducitorilor de vehicule
este unitard §i acelasi la nivel national, de aprobat un program unic printr-un singul Ordin
Ministerial si publicat in Monitorul Oficial, respectind conditiile Codului Educatiei. Tot aici, se
solicitd ,,Studii privind tendintele In domeniu; raportarea la cerintele pietii muncii”, care de obicei
necesitd date statistice generale si se efectuiaza pentru intreg sistem de formare profesionali de
céitre institutii competente, dar nu de unitati separate. Acelasi lucru se solicita si la Standardul 3

invatarea, predarea si evaluarea centrate pe formabil.

Situati neclara tine de cerinta fafd de calificarile angajtilor expusa In cadrul Standardului 5

Personalul didactic, cadrele didactice: profesori/instructori trebuie s poscde calificarca la

specialitdti in domeniul transportului auto si cea psihopedagogici de 60 de credite. $i aici, apare

intrebarea, dar cei care pe linga studiile tehnice poseda si studii cu profil pedagogic, sunt eligibili?
Acestd cerintd apare in Codul Educatiei la art. 132 alin. (4), dar are ca aplicare pentru cei care au
finisat programele de studii superioare nepedagogice. Pentru a axclude ambiguitate este necesar

de reformulat ori de exclus. La fel, in continuare, se solicitd ca instructorii s fie tehnicieni cu 30

de credite ale studiilor psihopedagogice, ceea ce intrd in contradictie cu cerinta anterioard. In

context, constatim ci aceste cerinte aduc doar confuzie si este necesar de exclus ori de consultat
in detaliu si modificat. Dar, trebuie de luat in considerare cd avem instructori cu nivel de calificare
2 1SCED si certificat de atestare profesionald cu module psihopedagogice, si pentru a impune

cerinte noi fati de acestea, este necesar de acordat timp suficient si de identificat resurse financiare
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necesare. $i daci, vom incerca si modelim inserarca profesionald initiald a instructorilor in
Republica Moldova, se va concluziona ci doritorii de a cuprinde aceastd profesie vor suferi esce.
si doar datoritd faptului ¢3 arhitectii acestor restrictii au alte scopuri. 83 explicdm situatia prin
exemplu. Instructorii pot fi admisi instruire inifiald la fmplinirea virstei de 25 de ani, cu condilia
ca vor detine categoria B de conducere a autovehiculelor pe parcursul a trei ani, §i incepind cu
virsta de 16 ani ei trebuie s meargd si obtind calificarea de tehnicieni, in decurs de 9 ani! 51 aci
este clar ci probabilitatea acestei inserdri profesionale este mic# deoarcce persoana tindrd intre
timp poate usor cuprinde altd meserie si in rezultat nu vom avea pe cine angaja legal in calitate de

instructor in conducere auto.

Tot aici, se mentioneazd c¢d ,Personalul didactic [...] vor promova stagii de formarc
profesionald continui in institutii de Tnvitamint superior si/sau in institutii de formare profesionala
continua”. Aceastd cerintd contravine art. 123 gi art. 126 din Codul Educatiei si se necesita de

exclus.

Cerinte noi se impun si fati de Medicii profesori, care vor fi nevoifi sd promoveze stagii
de formare la psihopedagogie, odati la 5 ani. in acest caz, unititile de instruire se vor confrunta cu
gisirea persoanelor cu astfel de calificari, §i nici nu este clar unde trebuie s petreacd aceste
stagieri. Mai corect ar fi, ca Ministerul Sanat#tii, Muncii $i Protectiei Sociale sa organizeze cursuri
de Acordare prim ajutor si Educatie antidrog la centre specalizate cu eliberarea unui certificat, carc
trebuie de prezentat la unitatea de instruire ca dovada cd a ascultat acest modul teoretico-practic.
Aceste cufsuri pot fi utile numai in cazul c¢ind formabilii vor avea posibilitatea sd exerseze pe
manechene special construite si dotate cu sensori, conectati la sisteme computerizate de avertizar

si analize ale situatiilor reale in cazul unui accident cu traumatisme.

Similar, in Standardul 6 Personalul administrativ si auxiliar, se cere ca cadrele manageriale
nvor promova stagii de formare profesionald continud la management educational”. Aceasta
cerintd nu are relevanta in legislatia nationali, si de mentionat ca confrom art. 90, alin. (11) din
Codul Educatici ,,Diploma de studii superioare de master atestd faptul ca titularul a obfinut

na

competente academice gi/sau profesionale specifice, inclusiv competente manageriale, [...]

In contextul celor expuse supra, este necesar de supus ghidurile de referintd, ajustirilor si
modificarilor de concordanti cu realitétile sistemului national de formare profesionald continud a

conducéatorilor auto si aceste pseudoreglementdri pun sub presiune sistemul de formare

profesionald a conducitorilor de vehicule ale Republicii Moldova, deaceea este necesar de ficut
modificari cu consultarea larga i1 de aprobat in conditiile Legii 100/2017, pentru a pute afi aplicate

la evaludrile externe in vederea autorizdrii provizorie/acreditare, organizatd de ANACEC.




S3 analizdm cel de-al doilea Ghid din anexa 1 al Ordinului MECC nr. 231 din 09 martie
2021 Cu privire la aprobarea ghidurilor metodologice de suport destinate unitdtilor de formare
profesionald a conducdtorilor de autovehicule si unitdtilor de formare a transportatorilor rutier.
Pentru inceput este de mentionat cé cele expuse mai-sus cu referire 1a primul ghid sunt valabile si
pentru cel de-al doilea ghid. In Standardul 5 sunt expuse cerinte in raport cu calificirile angajatilor.
Alci trebuie de inteles scopul acestora care ,,vor fi raportate/conformate la programul de formare
[...]” si practicieni. Asta ar insemna ci la modul practic pentru un curs de 30 de ore sunt necesari
de angajat 5 profesori §i un practician, ori de angajat persoand cu 5 studii superioare si angajat in
sectorul real al cconomiei in domeniul transporturilor rutiere, Corect este, de revizut aceste

conditii si de adaptat pentru a putea fi puse in aplicare.

Ulterior, la date de 17 martie 2021, de céitre MECC a fost aprobat un alt Ordin institutional
nr. 267 ,,Cu privire la aprobarea materialelor didactice destinate unitdtilor de formare
profesionald a conducdtorilor de autovehicule” prin care se aproba Programul-tip de formare
preofesionald a conducétorilor auto si Curriculum pentru formarea profesionald a conducitorilor
auto. Este corect gi necesar, periodic, odatd la 5 ani, de revizuit continuturile curriculare la orice
[ormare profesionald, in conditiile Codului Edueatiei. Dar acest proces nu trebuie sa se facd
spontan, fara consultdri cu prestatorii de servicii educattonale ori reprezentantii acestor, fara studii
ale domeniului, fara implicarea directd a specialistilor. In cazul acestui Ordin s-a procedat anume
asa, fard si se ia In calcul si alte pareri si proiecte deja elaborate. Este regretabil si ingrijordtor
acest lucru, mai ales ci are loc obturarea deficientelor aparute in rezultatul inactiunite autorititilor
competente in scopuri inguste de grup. Noi consideriim cé acest actiunea acestui document trebuie

de suspendat si supus consultarilor largite cu persoanele interesate din domeniu.

Sa supunem analizei succinte unor aspecte importante din ,, Programul-tip de formare
profesionald a conducdtorilor auto” st ,, Curriculumul pentru formarea profesionald a
conducdtorilor auto” aprobat prin Ordinul nr. 267 din 17 martie 2021, n continuare Program.
Programul prevede 720 de ore academice de studii care vor fi necesat deindeplinit in 90 de zile
calendaristice. O simpld matematici arati, ci fiecare formabil inmatriculat la Scoala Auto este
obligat si acorde, conform programului, 8 ore academice sau 6 cre astronomice zilnic cursurilor
auto, inclusiv simbita si duminica. Daci excludem zilele de odihng, fiecare formabii este obligat
si acorde aproximativ 11,25 ore academice sau 8.4 ore astronomice in zilele lucritoare cursurilor

auto, in_caz contrar nu indeplineste programul de studii si nu poate fi eliberatd actul de studii

cu calificativele ,,admis” la probele de examinare teoretic3 §i practica. Totul pare a fi simplu, numai
ci cei carc au elaborat Programul nu tin cont de faptul ¢d 95% din formabilii Scolilor Auto lucreazi

sau studiaza in alte institutii de invdtamint. O persoand care lucreaza 8 ore astronomice cu repaus
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de masi de o ord si se deplaseazd zilnic la serviciu pe durata a 30 de minute, sumar utilizcaza
pentru serviciu si drum 10 ore astronomice zilnic $i Programul ,,incarca” persoana cu inca 8.4 orc
astronomice de ,,studii”, adicd prezumi ca formabilul unei Scoli Auto va acorda doar serviciului
si studiilor la scoala auto in decurs a 18,4 ore astronomice zilnic din 24. Sub acest aspect
Programul este irealizabil! Apare intrebarea care a fost motivul elabordrii acestui Program care
fizic este imposibil de realizat? Care este rostul pentru viitorul formabilului aceste 24 de credite
care le acumuleazi? Credite pentru ce, daci acest domeniu nu poate fi supus sistemului de formare
profesionald cu acumulare de credite prin prisma Sistemului European de Credite pentru
invatamintul vocational (ECVET)? fn Republica Moldova sistemul formal de educatie utilizeazd
sistemul de credite doar la formarea provesionald incepind cu nivelul 4 dupd Clasificareu

Internationald Standard a Educatiei (ISCED-2011).

S4 analizim unitdtile de continut a acestui Program $i anume modulul ,,Bazele legislatiei
in traficul rutier”. Sunt previzute 240 de ore academice, dintre care 60 cu contact direct si 180
individuale. La intrebarea noastri directd, in cadrul unui seminar organizat de Institutul de Stiinte
ale Educatie sub egida MECC, cum poate administratia Scolii Auto si verifice lucrul individual al
formabilului si respectiv indeplinirea Programului, am primit rdspuns c¢d Scoala Auto duce
responsabilitate doar de orele cu contact direct. Atunci, de ce au fost introduse in program ore
individuale care nu necesitd verificare obligatori, doar la discretia formabilului? Adicd Scoala
Auto poate elibera fisa de gcolarizare formabilului doar dacd el a indeplinit intocmai orele
cotactului direct prevazut de programul de studii si Scoala Autu nu duce responsabilitate dc orcle
individuale, pentru c# este dificil sa verifice indeplinirea lor si respectiv a intregului volum de ore

prevazute de program. Cum eliberdm atunci actul de studii? NIMIC CLAR!!!

Mai mult ca atit toate modulele Programului sunt axate pe reducerea drasticd a orele
teoretice si introducerea seminarelor, numirul cirora depéseste de cel putin doud ori numirul
orelor teoretice. De exemplu la unitatea de invitare ,,Organizarea si dirijarea circulafiei rutiere”™
sunt previizute 6 ore teoretice si 14 ore de seminar. In 6 ore teoretice profesorul este obligat si
explice formabililor urmitoarele teme: Mijloace de organizare si dirijare a circulafiei rutiere,
Semnalcle agentului de circulatie, Semnalele lumincase (semnalele semafoarelor). Indicatoarele
de avertizare, Indicatoarele de prioritate, Indicatoarele de interzicere li restrictie, Indicatoarele de
sens obligatoriu, Indicatoarele de informare si orientare, Panourile aditionale, Marcajele ruticre.
Mijloacele de semnalizare a lucririlor pe drum, Semnele distinctive ale unor vehicule, Semnalele

conducitorilor de vehicule si folosirea dispozitivelor de iluminare si semnalizare.




\; I'reisprezece teme in 6 ore academice de teorie. CUM? Cum sd convingi formabilul si
respecte regulamentul circulatiei rutiere dacd nu ai timp la lectii pentru a-i explica temele? Doar
indicatoare rutiere sunt peste 400 si profesorul trebuie nu doar sa pronunfe denumirea indicatorului
dar g1 sil explice unde se instaleazi, care este zona lui de actiune si cum actioneaza in diverse
situatii. Cum este posibil de realizat aceastd activitatea educationald avind la dispozitie doar 6 ore
academice, In care profesorul mai are de explicat inca alte sapte teme si de repartizat sarcini pentru
seminare? Si profesorul nu are dreptul si utilizeze orele de seminar ca ore teoretice. Cei care au
claborat programul ne raspundprecum ca formabilul va fi obligat si studieze individual. Urmind
logica Programului constatim urmétoarele: formabilul vine la gcoala auto si faca studii iar Scoala
Auto il impune sé studieze mai mult individual! Atunci la ce mai trebuie Scolile Auto? Formabilul
dupa 10 ore la serviciu si pe drum va studia individual? Din ce surse? In internet se discutd o
multime de situatii cronate, inclusiv gi pe regulamentul circulatiei rutiere. Reiesind din asta, o mare
parte din formabili nu vor frecventa seminarele fiinded nu au timp sa se pregateasca de ele. Cu cei
care vor frecventa seminarele profesorul va fi impus sa se axeze pe corectarea greselilor apirute
in urma ,lucrului individual”, nerensind si aprecieze ,,Jucrul individual” al tuturor formabililor.
l‘'ormabilul, elementar nu dispune de timp si vine la scoala auto, ca sa primeascd informatie
veridicd din prima sursa, de la un specialist in domeniu i asta e cu mult mati efectiv decét sclectarea
informatiei din multitudinea de surse din internet, care foarte rar, corespund regulamentului
circulatiei rutiere din Republicii Moldova. Problema de bazd a respectivului Program este lipsa
de timp pentru explicarea materialului didactic si axarea pe lucrul individual al formabilului
care, din cauza serviciului sau studiilor, nu posedua timp pentru asta. Formabilul va intreba
pentru ce achiti taxe? De ce se complicd lucrurile si se alege metoda cea mai nereusitd de studii?

Programul doar va diminua calitatea studiilor si ca urmare va spori numarul accidentelor rutiere!

Instruirea initiald a conducétorilor auto cuprinde mai multe programe, care in masurd
majord au acelasi continut curricular — A(AM, Al, A2), B(B1) si BC(C1) si aprobarea noilor
Programe de formare profesionald de instruirea initiald a conducitorilor auto trebuie fAcute in
complex si nicidecum separat. Prin abordarea MECC din martie a anului curent s-a creat situafie
incertd, prin aceea ci s-a aprobat programul nou la “formare profesionald a conducitorilor de
autovehicule, categoria B”, cu continut curricular diferit de programele celelaite. Spre exemplu,
Curriculum “Conducitori de vehicule” privind formarca profesionald initiald §i continué de toate
calegoriile/subcategoriile, prin Ordinului Ministrului nr. 1022 din 28 octombrie 2013 (in
continuare Curriculum ”Conducitori de vehicule™), are o abordare unitard la toate programele de
formarc profesionald, respectiv programul de formare prefesionald initiala la categoria BC se

compune din programul de formare profesionals la categoria B si C, dar incepind cu 17 iunie 2021



cum va fi cu acest program? Cum pot fi combinate doud programe de formare profesionald cu
context si numdr de ore diferit? De aceea, pirerea noastrd este ca acest actiunea acestui Ordin este
necesar de suspendat si pornit proces consultativ, si de aprobat programe unice de formare
profesionald continui in complex, ci si fie posibild congruentd si abordari pedagogice egale. in
corespundere cu Legea 100/2017 pentru a pune in aplicare acest Ordin la nivel national si pentru
a consulta toate pértile intresete de domeniu este necesar de publicat in Monitorul Oficial, astlel

se va cdpita caracter noramtiv §i obligatorin pentru toate Unitétile de Instruire.

SAventura” conducerii MECC de emiterea actelor normative, nerespectind lLegea
100/2017 continui cu emiterea Ordinului nr. 493 din 18 mai 2021 Cu privire la organizarea
formdrii profesionale continue a adultilor, care are menirea completérii la HG nr. 616/2016, ce
tine de perioada valabilititii autorizirii provizorie. Primul fapt de ilegalitatea al acestui ordin este
legatii de ierarhia actelor normative ale Guvernului, adica cum un Ordin al Ministrului Educatic
cu caracter normativ poate completa o Hotarire de Guvern? Si de ce un act permisiv pentru care

se achitd sume impunitoare de bani pentru evaluarea externi are valabilitatea de doar 6 luni? S

cum aceast termen a fost determinat si de ce dupi 6 luni este nevoie de achitat repetat acciasi suma
mare de bani pentru acreditare? Din analiza acestora ar rezulta cd o perseand jurudici care vrea si
initieze activitatea educationala de formare profesionala continuf in perioada de cel putin 6 {uni
trebuie si achite dublu in raport cu o persoand juridici care deja desfisoard activitate. Prin aceasta

acesibilitatea pe piata serviciilor educationale este in mod artificial inchisa si monopolizata.

Aspect primordial ce determind legalitatea actelor normative din orice domeniu do
reglementare, trebuie sd corespundd Capitelului II Categoriile actelor normative din Legea
100/2017, in spetd Ordinul nr. 493 din 18 mai 2021 Cu privire la organizarea formarii
profesionale continue a adultilor este necesar de aprobat in conditiile pct. 16, unde este clar descris
domeniul de actiune ale actelor normative ale autoritatilor administratiei publice centrale de
specialitate. Anterior procesului de aprobare, in sensul acestei legi, orice legifiere trebuic si
urmeze proceduri descrise de Capitolul III Activitatea de legiferare. Dupa parcurgerii tuturor
etapelor de elaborare si aprobare, actele normative intré in vigoare, in corespundere cu art. 56 din
Legea 100/2017, adici se publica, in conditiile legii, In Registrul de stat al actelor juridice, precum

si in Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Nici un aspect din cele descrise supra, nu a fost respectat si ca rezultat Ordinului nr. 493
din 18 mai 2021 Cu privire la organizarea formdrii profesionale continue trebuie supus procedurii

de abrogare si reaprobare in coditiile legii.




Pentru a forma un sistem bun si functional de pregitire a conducitorilor auto, lJa momentul
actual in pian national este nevoie de o serie de modificari normativ-legale. Initial, pentru a asigura
calitatea necesara a procesului educational, se propune de operat modificiri necesare in Codul
Educatiei, precum si in Legea nr. 131/2007. Dupi care, este nevoie stringentd, de aprobat
Regulament-cadru de functionare a unitdtilor de instruire in domeniul transportului rutier —
Scoald Auto si Centrul de Instruire, de implementat aici toate procedurile de asigurare a calitdtii
in  formarea viitorilor conducdtori auto. Inevitabil, se cer primordial de aprobat
regulamente/metodologii de formare a cadrelor didactice pentru acest domeniu, precum si
alestarea acestora. In paralel, de reviizut continuturile curriculare pentru toate programele de
formare a conducitorilor auto. Este necesar de elaborat metodologia de evaluare si examinare a
candidatilor in conducdtori auto, organizatid de Agentia Servicii Publice (ASP) si aprobati

obligatoriu prin Hotérire de Guvern, cu metode si proceduri aprobate la nivel national, dar nu prin

ordin intern al Institutiei Publice "Agentia Servicii Publice™.

Ca urmare ale acestor implementiri normativ-regulatorii, deja se pot aplica diferite
mecanisme masurdtorii care ar stabili standarde de evaluare minim obligatorii pentru Unitatile de
[nstruire, necesare pentru procesul de acreditare, sub forma de prevederi ce misor calitatea in

formarea profesionala continua.

Considerdm, ci primordial ar fi binevenit de lucrat in vederea armonizirii legislative a
urmatoarelor:

1. De facut modificéri in scopuri de armonizare a Legii nr. 131/2007, de facut modificari
in scopuri de armonizare Codul Educatiei;

2. De elaborat Metodologie separati de autorizare/acreditare pentru unitatile de instruire
in domeniul transportului rutier - $coli Aute si Centre de Instruire, cea din Hotdrarea
Guvernului nr. 616/2016 este greu aplicabil si are termeni mari de obtinere a actului
permisiv;

3. De aprobat prin Hotirire de Guvern Regulament-cadru de functionare a unitatilor de
instruire in domeniul transportului rutier — Scoald Auto/Centrul de Instruire;

4. De aprobat Regulament/Metodologie de formare a cadrelor didactice, evaluatori si
manageriale pentru acest domeniu;

5. De reaprobat Programele de studii/Curricula pentru pregitirea Conducatorilor auto de
toate categoriile, inclusiv la categoria F, precum si pentru formarea conducitori auto —
tractoristi-mecanizatori de categoria H;

6. De aprobat prin Hotardre de Guvern Metodologia de evaluare gi examinare a
candidatilor in conducitori auto, organizati de ASP si de elaborat metodici transparente
de examinare. La moment, unitéifile de instruire in domeniul transportului rutier —
Scoald Auto si absolventii cursurilor de formare a conducatorilor auto intimpind o serie
de obstacole, legate de aplicarea unor prevederi legale, cét si aplicarea lor de citre
organele competente
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Pe final, Asociatia v solicitd respectuos de intreprins actiuni pentru abrogarea Ordinului
nr. 231 din 09 martie 2021 Cu privire la aprobarea ghidurilor metodologice de suport destinare
unitdtilor de formare profesionald a conducdtorilor de autovehicule si unitdgilor de formare u
transportatorilor rutier, a Ordinului nr. 267 din 17 martie 2021 Cu privire la aprobareu
materialelor didactice destinate unitdtilor de formare profesionald a conducdtorilor de
autovehicule si a Ordinului nr. 493 din 18 mai 2021 Cu privire la organizarea formdrii
profesionale continue a adulfilor, deoarece ele nu au fost aprobate si puse in aplicare in
corespundere cu norma legald previzutd in Legea 100/2017. Acestea nu sunt corelate cu norma
legala existentd si nu au fost consultate cu pirtile interesate. Dupa care, solicitdm actiuni in vederea
elabordrii si aprobdrii propunerilor expuse in aceasta solicitare cu implicarea partilor intresate in
scopul formarii sistemului national de instruire initiala §i continud a conducétorilor auto in spiritul
asigurdrii calitafii educationale, a managementului corelat cu intoleranta schemelor corupte si a
abuzurilor din partea celor care participa la procesul de documentarca §i acordarc a dreptului de a

conduce.

Cu deosebitd considerafiune,

Unitdtile de Instruire subsemnate in anexele 1, 2 5i 3

N.B. Anexele cu semndituri sunt prezentate In copii colorate, din considerente cd petifionarii s-au semnpat doar infr-

un singur exemplar. Pentru verificarea veridicitayii, originalul poate fi prezentat fa solicitare.

Date de contact:
1. Asociafia Patronald Uniunea Scolilor Auto si a Centrelor de Instruire: MD-2043, str. Alba-lulia 75/N, sec.

Buiucani, mun. Chisinau, Republica Moldova, tel. 0690668935, patronat.scoliauto@gmail.com, Presedinte -

Veaceslav Nicic;
2. Centrul de Pregdtire a Specialistilor pentru Armata Nefionald: MD-2004, str. Mitropotit Dosolitei 124, see.
Buivcani, mun, Chisindu, Republica Moldova, tel. 022 29-60-11, 022 22-61-47. centrupsan/@gmail.com.

Administrator — Boroda Sergin,

3. Asociafia Obsteascd Uniunea Conducitorilor Auto din Republica Moldova: MD-2043, str. Tudor Strisca
10, sec. Botanica, mun, Chisindu, Republica Moldova, tel. 022 27-31-00, 022 46-06-00, 022-24-85-05,
068096611, 068221139, uca06@mail.ru, Presedinte al Consiliulul Central — Cojocari Oleg;
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